JUAN ZITNIK Manual de vuelo del PIPER PA-11 Lecciones bésicas de vuelo

Preparacion del avion antes de salir
Inspeccién pre-vuelo

Inspeccion visual exterior del avion, con recorrida alrededor del mismo, a partir
del puesto de pilotaje, por condiciones, pérdidas, entelado averiado, etc.
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a) Debera comprobarse la documentacién del avion y el acondicionamiento
dentro de la cabina.

la) Diario de abordo, Libros de motor y hélice, Péliza de seguros,
Certificado de aeronavegabilidad, Manual de vuelo del avion.

2a) Colocar los documentos en su sitio habitual.

3a) Controlar la carga de combustible nunca iniciar el despegue por
minimo que sea la duracion del vuelo, con menos de la carga mi-
nima de combustible. Cantidad de combustible necesaria es igual
a Potencia maxima continua x 0,315 = x litros.

4a) Verificar las condiciones del instrumental.

5a) Verificar la libertad de movimiento de los mandos.

6a) Verificar la carga y fijacion del matafuego.

7a) Verificar los cinturones de seguridad.

8a) Comprobar que la llave de contacto esté en posicion sin contac-
to.

9a) Comprobar que la llave de combustible esté en posicion cerrada.

10a) Verificar que el acelerador esté en posicion de reducido.

11a) Verificar el funcionamiento de la radio y luego colocar el interrup-
tor de la misma en posicion de cerrado.

12a) Realizar una limpieza general de la cabina si es necesario.
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b) Comprobar el estado del fuselaje, que el entelado esté en perfectas condi-
ciones, especialmente en la parte inferior pudiendo estar roto por piedras o
cortes por objetos extrafios. Verificar que no posea abolladuras.

c) Verificar el estado general del estabilizador vertical y horizontal, comprobar
el estado del timén de direccién y de profundidad. Verificar la rueda del tren
trasero asi como todos los mecanismos adosados a esta que estén en perfec-
tas condiciones de funcionamiento (ejes, tuercas, chavetas, cables, etc.)

d) Comprobar lo mismo que en b).

e) Comprobacién del ala izquierda (alerén y los mecanismos de movimiento del
mismo).

f) Comprobar el estado de la punta del ala asi como las luces de navegacion en
el caso que hayan sido agregadas.

g) Comprobar el estado del ala izquierda e instalaciones:

1g) Comprobar el borde de ataque, que esté libre de hielo, barro y
otras adherencias.

2g) Quitar la funda del tubo de Pitot e inspeccionar su estado.

3g) Drenar el combustible y tomar una muestra para verificar que no
halla agua, en caso que halla agua drenar hasta que el combusti-
ble salga libre de ella.

4g) Comprobar la correcta posicién de la ventilacion del combustible
gue se encuentra en la tapa, asi como que esté libre de obstruc-
ciones.

5g) Quitar la funda del Venturi e inspeccionar su estado.

6g) Verificar fijacion de los montantes del plano.

h) Verificar el estado del tren de aterrizaje izquierdo:
1h) Estado general de la rueda: cortes, desgastes, inflado.
2h)  Linea de conduccién hidraulica de freno, sin pérdidas.
3h) Frenos: desgaste de pastilla o cinta.
4h)  Verificar el estado del amortiguador.

i) Motor y hélice:
1li)  Levantar las tapas del motor realizando las siguientes verificacio-
nes:
a) Comprobar el estado general del motor, pérdidas de aceite,
combustible, conductores o mecanismos sueltos.
b) Verificar el filtro de combustible, drenarlo. En caso necesario
cambiar el filtro de combustible.
c) Verificar el nivel de aceite, en caso necesario agregar el mis-
mo.
d) Verificar el filtro de aire que esté libre de elementos extrafios y
limpio.
e) Bajar y bloquear las tapas del motor.
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2i)  Verificar el estado de la hélice por rajaduras y melladuras. Verifi-
car el estado de sujecién de la misma al motor.

J) Verificar el estado del tren de aterrizaje derecho, exterior cabina:
1j)  Estado general de la rueda: cortes, desgastes, inflado.
2j)  Linea de conduccién hidraulica de freno, sin pérdidas.
3)) Frenos: desgaste de pastilla o cinta.
4j)  Verificar el estado del amortiguador.
5j)  Verificar el estado de los cristales.
6j)  Verificar el cierre de la puerta de acceso
7])  Verificar la antena.

k) Comprobar el estado del ala derecha:
1k) Comprobar el borde de ataque, que esté libre de hielo, barro y
otras adherencias.
2k)  Verificar fijacion de los montantes del plano.

I) Comprobar el estado de la punta del ala asi como las luces de navegacion en
el caso que hayan sido agregadas.

m) Comprobacion del ala derecha (alerén y los mecanismos de movimiento del
mismo).

n) Comprobar la carga (maletas, equipajes, etc.) que hallan sido colocadas se-
gun la hoja de centrado. Sujetar la carga con malla de sujecion.
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Puesta en marcha del avidn

1 — Fijarse que el avion esté orientado de tal forma que en el momento de po-
nerlo en marcha el chorro de aire impulsado por la hélice no levante tierra u
otros objetos sueltos y los arroje en direccién de otras personas 0 aviones es-
tacionados.

2 - Colocar las calzas en la rueda.

3 - Abrir la llave de paso de combustible.

4 - EIl piloto se sienta en la cabina y el ayudante procede a la puesta en
marcha con los siguientes pedidos y confirmacion:

El ayudante pide en voz alta y
definida:
Sin contacto, reducido,
DERECHO R w4 12 34 ™ | frenado
'ZQU'ERDO% El piloto verifica la llave de los
SIN CONTACTO .
magnetos, (sin contacto), el
acelerador reducido y frena los
pedales, cuando esta todo se-
INCIDENCIA gun el pedido del piloto con-
@ testa en voz alta y definida:
(5  comsustele ) Sin contacto, reducido,
ABIERTO frenado.

e = MAGNETO @\ ACELERADOR
CONTACTO | | | | |

LLAVE DE
S NTACT e
S CONTACTO )

CERRADO—/J 5 - El ayudante procede a girar
la hélice a mano 10 veces para
gue aspire combustible.

LLAVE DE PAS
S/ DE COMBUSTIBLE @/

6 - Hechas las 10 rotaciones, el ayudante procede al pedido de contacto en voz
alta y definida:

Contacto, V4, frenado

9 7 - El piloto realiza las si-
L | ceLeranor 'J guientes operaciones:
R4 12 34w Posiciona la perilla de
MAGNETO COMBUSTIBLE e IOS magnetos en ContaCtO
CONTACTO ABIERTO
DERECHO Mueve el ace|el‘ad0r a ]/4
IZQUIERDO .
SIN CONTACTO @ CERRADO (aprOXImadamente ]/2 Cm)
CIEJL@}I'//ECE')I% e e DIELé\éEhﬂgEg‘ﬁSBLE e . Mantlene frenado el
avion.

Perilla de aire
frio/caliente en posicion de frio.
Verifica que la perilla del

@ o inyector esté trabada.
AIRE FRIO/CALIENTE INYECTOR HACIA i I
TIRAR SEGUN NECESIDAD ADENTRO Y TRABADO Reallzadas IaS OperaC|0neS

responde en voz alta y defini-
da: Contacto, %, frenado.
8 - El ayudante gira la hélice.

9 - Si todo esta bien en uno o dos intentos arrancara el motor.
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10 - Si el indicador de presion de aceite no acusa presion dentro de los 30", se
debe detener el motor e investigar las causas.

11 — Si no arranca de inmediato, no se debe insistir. No usar el inyector cuando
el motor esta caliente.

12 — Una vez en marcha el motor, atender la tempe-
°Cc ratura de aceite debiendo marcar un minimo de 45 °C,
con un régimen de 600 a 700 RPM vy, estando caliente
el motor mantener el régimen minimo entre 550 — 600
1 2 3 RPM.

40 120
60 80 100

(]
13 — La presion de aceite debe estar comprendida en-
Kglcm’ tre 2 y 2,8 Kg/cm2. Con menos de 1Kg/cm2 debe pa-
: rarse el motor, verificar y corregir la falla. Nunca se
debe despegar con menos de 1Kg/cm?2.

14 - Verificaciébn de magnetos (manteniendo los pedales de freno apretados)

a) Acelerar el motor a 1300 vueltas.

b) Llevar la llave de magnetos a posiciéon derecho.

c) No debe caer mas de 100 revoluciones ni tampoco mantenerse en
1300 revoluciones.

(e = MAGNETO @\

2|° d) Llevar la

DERECHOCONTACTO 15, 11y, 25 llave de magnetos

a posicion con-

AN IERDo tacto, el motor debe
SIN CONTACTO ’ b

recuperar sélo

LLAVE DE nuevamente _ las
S CONTACTO S 1300 revoluciones.

\ J

e) Llevar la

llave de magnetos a posicion izquierdo.

f) No debe caer mas de 100 revoluciones ni tampoco mantenerse en
1300 revoluciones.

g) Llevar la llave de magnetos a posicion contacto, el motor debe re-
cuperar sélo nuevamente las 1300 revoluciones.

h) En caso que la llave se pase a posicion sin contacto el motor dejara
de funcionar.

15 — Para la operacion de rodaje en tierra y calentamiento se recomienda en-
frentar el avion al viento.

Si todo funcion6 bien recién el avién esta preparado para salir, caso contrario
hasta que no cumpla estas condiciones no puede salir.

91



JUAN ZITNIK Manual de vuelo del PIPER PA-11 Lecciones bésicas de vuelo

Preparar para el despegue

1 - Retirar las calzas.
2 - Pedir por radio la autorizacion para el despegue.

PEDIDO DE RODAJE Y PISTA

—_—

7

(1]
0]

Torre de control

Piloto

Piedra de Aguila Alfa Bravo Charlie
Torre

Prosiga
Piloto

Buenos dias

Alfa Bravo Charlie en plataforma para vuelo local instrucciones
Torre

Autorizado rodaje, pista en uso 3 4, vuelva a 90
Piloto

Para 3 4 (tres cuatro) Alfa Bravo Charlie
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3 - Rodar el avién hasta la posicién de pista indicada a 1200 RPM.
4 - Realizar la verificacion del avion con la lista.

Prueba de motor a 1300 RPM
Magneto derecho
Ambos

Magneto izquierdo
Ambos

Aire caliente

Aire frio

RPM baja ralenti
Velocimetro

Altimetro

Temperatura

Presion de aceite
Inyector

Puerta

Cinturones

Mandos

Incidencia

Llave de combustible
Cantidad de combustible

Caida maxima 100 RPM

Caida maxima 100 RPM

Entre 500 y 600 RPM
Verificar que esté en cero
Verificar que esté en cero
Normal minimo 40 — 95 °C
Normal minimo 1 Kg/cm2
Trabado

Cerrada y trabada
Ajustados

Libres

Neutral

Abierta

Minimo 25 Its.

Observar final de pista y pista libre para pedir posicion y despegue.

5 - Pedir posicion y despegue

PEDIDO DE POSICION Y DESPEGUE

. e o P
Realizar la verificacién del
avion con la lista

Piloto

Alfa Bravo Charlie para posicion y despegue
Torre

Autorizado posicion y despegue
Piloto

Alfa Bravo Charlie

En el caso que no se puede despegar la torre
contestara:

Torre
Autorizado posicién y mantenga
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20
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15 Ly, 25
10 30
DFEZER
0 HOUR 35

x 100

Acelerar el motor
a 2300 RPM

DESPEGUE y ASCENSO

N\

v
DN

5_ .l

UP O UERTICAL SPEED
;. n

- 100 FEED PER MIN

Nivel de suelo

IRl
4 HOUR
x 100

35

10

ol
ER

ue =7 VERTIGAL SPEED
0—=0 20

DN~ 100 FEED PER N

Palanca de mando
ligeramente hacia
adelante bajando
la nariz unos 3cm
y mantener hasta
llegar a 61 Km/h.

Despegue haciendo
una leve pero firme
presion hacia atras
con la palanca
cuando la velocidad
llegue a 88 Km/h..

Asuma el angulo

de ascensoy
cuando la velocidad
llegue a 95 Km/h
reduzca a 2100 RPM

Mantenga el angulo
de ascenso a 95 Km/h
hasta alcanzar la
altura del circuito.

Nivelar a 500 pies, y
hacer un viraje escarpado
por izquierda

94



Manual de vuelo del PIPER PA-11 Lecciones bésicas de vuelo

JUAN ZITNIK

ejsid
e| ap aslelnsap
ou eJed uoloalip

Sk
N\

e| 910.JU09 [efolul e o
osusose |9 sjueIng 0z- =%
_E._@E S an
INdY 00€Z & “y/ury g8 e anba| m—\ _.,/m
JojoW |3 JeI3|30Y pepIoo|an e| opuend o_r

eoueled e| uod
seJje eloey ugisald
awuy olad aAg| eun
opusioey anbadsaq

"O}INDUID [9p BIN}je
e| Jezueoe ejsey
y/Wy| GB & osusose ap
o|nBue |5 ebuajuep

oanb

epeo Jezijeal ap
SaJUE Ssejouala)al
Jewo] A sope|
soquwe Jod sene
Jeliw SpIAj0 ON

S&O&I ~ - oom.

~ -~
°06 € epiainbzi e| sod ~
opedieosa slelin un Jaoey
A ‘said 0Og e JelonIN

“IVH1N3N
VIONZAIONI V1 (@VLIN 3LNINTVEINTO) VANOSIHHOD
3NO NOIDISOd V1 N3 FINIINVI/OldH FdIV 3A V111d3d Q

V10430 N3 31S3 OYLINILTV 13 IND ISUVIILIYIA
V43930 NOIDVHI 13TV IA NOIOVHICO V1 dVIJINI 3Ad STLINV

OLISNVYL 3A vdaivs
OLISNVYL ‘OSN3IOSY ‘AN93dS3A

oGF B BYoSIap B
\ e afelIA un JaoeH

S{UoIAe
sewap so| ap
opsuey [@ 9IbIA

INdY 008} e Jefeq
‘OpE|SAIU 0}934 O|]3NA

NI ¥3d 0334 001 \\\ vm-
==0

wES WAL & dn

95



JUAN ZITNIK Manual de vuelo del PIPER PA-11 Lecciones bésicas de vuelo

DESPEGUE, ASCENSO, TRANSITO

SALIDA DE TRANSITO
Q
000 100 P 500 metros
De| o
Durante el ascenso [

inicial controle la
direccién para no
desviarse de la
pista

Al alcanzar la

altura de transito
nivele, compense, | o
reduzca las RPM,

mire atras, por < @
los dos costados g |

1o}

[e2]

y vire a la izq. 90°

VIENTO == >

Mantenga una
velocidad de 28 - AT
ascenso un 30%

superior a la pérdida

de sustentacién
90° v
110 Km/h
Viraje escarpado\ 0 Km

por izquierda @ £ Altura 500 pies - 150 mts.

500 metros

No olvide mirar
atras por ambos
lados y tomar
referencias antes X
de realizar cada Vigile el transito
giro de los demas
aviones
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